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6.    B I J L AG E  

6.1   Indicatoren met betrekking tot transport 

6.1.1   Mobiliteitsvraag 

a. Aantal personen dat een bepaalde bestemming op een bepaald moment wil 

bereiken: 

 Totaal aantal verplaatsingen, gemiddeld per dag (populatieniveau), 

ingedeeld naar tijdstip en verplaatsingsmotief 

Hierna zijn tabellen 165, 166 en 167 uit “OVG4.1” (Cools et al., 2010) afgebeeld.  
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 Totaal aantal verplaatsingen, gemiddeld per dag (populatieniveau), 

ingedeeld volgens (type) herkomst- en bestemmingsgebied 

Een afbeelding van tabel 184 uit “OVG4.2” (Cools et al., 2011) ziet er als volgt 

uit: 
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 Gemiddeld aantal verplaatsingen per persoon per dag, ingedeeld per 

modus 

Tabel 55 uit “OVG4.2” (Cools et al., 2011) ziet er als volgt uit: 

 

 Gemiddeld aantal verplaatsingen per persoon per dag, ingedeeld 

volgens verplaatsingsmotief 

Hieronder worden achtereenvolgens de tabellen 56A, 56B en 56C uit “OVG4.2” 

(Cools et al., 2011) getoond.  
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 Gemiddeld aantal verplaatsingen per persoon per dag, ingedeeld 

volgens verplaatsingsafstand en/of verplaatsingstijd 

Tabel 59 en tabel 63 uit “OVG4.2” (Cools et al., 2011) zien er als volgt uit: 
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b. Aantal kilometers die afgelegd worden om een bepaalde bestemming op een 

bepaald moment te bereiken: 

 Gemiddeld aantal afgelegde kilometers per persoon per dag, ingedeeld 

per modus 

Een afbeelding van tabel 101 uit “OVG4.2” (Cools et al., 2011) ziet er als volgt 

uit: 

 

 Gemiddeld aantal afgelegde kilometers per persoon per dag, ingedeeld 

volgens verplaatsingsmotief 

Tabellen 102A, 102B en 102C uit “OVG4.2” (Cools et al., 2011) zijn hieronder 

weergegeven. 

 



 

Steunpunt Mobiliteit & Openbare Werken  137 RA-MOW-2011-034 
Spoor Verkeersveiligheid 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Steunpunt Mobiliteit & Openbare Werken  138 RA-MOW-2011-034 
Spoor Verkeersveiligheid 

 % verdeling van gemiddelde afgelegde afstand per persoon per dag 

ingedeeld volgens verplaatsingstijd en vervoermiddel 

Tabel 108 uit “OVG4.2” (Cools et al., 2011) ziet er als volgt uit: 

 

c. Aantal goederen dat een bepaalde bestemming op een bepaald moment wil 

bereiken: 

 Aantal vrachtwagens op Vlaamse wegen 

Figuur 1 is hieronder weergegeven. 
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Figuur 1. Vrachtwagenstromen op het wegennet in Vlaanderen en omgeving (2004)(Secretariaat 
van de MORA, 2009). 

 

 Vrachtvolumes in havens en terminals voor een bepaalde periode 

Tabel 34 van het “Mobiliteitsrapport van Vlaanderen 2009” (Secretariaat van de 

MORA, 2009), de trafiekcijfers (in tonkilometer) voor het goederenvervoer per 

spoor over Vlaams grondgebied, is hieronder weergegeven. 

 

Figuur 2 toont de maandelijkse luchtvrachtvolumes op Brussels Airport voor 2010 

en 2011 (The Brussels Airport Company, n.d. a). 

Figuur 2. Luchtvrachtvolumes Brussels Airport 2010-2011 (The Brussels Airport Company, n.d. a) 
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 Aantal ton geëxporteerd/geïmporteerd/binnenlands/transit per 

tijdsperiode, totaal/per modus = Modale verdeling van aantal ton (%) 

Hieronder zijn de cijfers, afkomstig van de website van de SVR (n.d.), voor België 

voor 2007 weergegeven. 

Tabel 14. Bestemming van het goederentransport door de drie voornaamste modi (wegvervoer, 
spoorvervoer, binnenvaart), naar ton en tonkm, x 1 miljoen, absolute cijfers en in % (SVR, n.d.) 

 

d. De modale verdeling van het aantal kilometer in het personenvervoer (in %) 

Figuur 3 is hieronder weergegeven. 

Figuur 3. Hoofdvervoerswijze per verplaatsing versus vervoerswijze per rit uit OVG4.2 (Aantal 
verplaatsingen/ritten)(Janssens et al., 2011). 

 

 

6.1.2   Mobiliteitsaanbod 

a. Algemene indicatoren, voor alle modi: 

 Aantal kilometers beschikbare infrastructuren per modus (zowel in 

goederen- als in personenvervoer) 

Tabel 10 uit het “MIRA Achtergronddocument Sector Transport” (De Geest et al., 

2011) toont de lengte van de landings- en startbanen op de Vlaamse luchthavens. 
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 Dichtheid per netwerk (personen- en goederenvervoer) 

Figuur 4.4 uit “VRIND 2011” (SVR, 2011) ziet er als volgt uit: 

 

 Maximaal toegelaten snelheden per type infrastructuur 

Hieronder worden figuren 46 en 47 uit het “MPV” (MVG, 2001) getoond. 
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Figuur 4 toont de kaart “Snelheid” van Railinfo (De Neef, 1998).  

Figuur 4. Maximumsnelheden op de NMBS-lijnen in België op 2 juni 1996 (De Neef, 1998). 

 

 Aantal missing links 

Kaarten 1, 2 en 3 uit het “Mobiliteitsverslag 2010” (Secretariaat van de MORA, 

n.d.) tonen de ontbrekende schakels op het wegennet, fietsnet en in de 

binnenvaart. Figuur 5, Figuur 6 en Figuur 7 zijn afkomstig van de website van de 

MORA (SERV, MORA, n.d. b) en tonen naast de ontbrekende schakels op het 

wegen- en waterwegennet ook de schakels die ontbreken op het spoorwegennet.  
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Figuur 5. Interactieve kaart missing links op het wegennet (SERV, MORA, n.d. b). 
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Figuur 6. Interactieve kaart missing links op het waterwegennet (SERV, MORA, n.d. b). 

 

Figuur 7. Interactieve kaart missing links op het spoorwegennet (SERV, MORA, n.d. b). 

 

 Aantal kilometers missing links 

Figuur 8, Figuur 9 en Figuur 10 tonen zowel voor het wegennet, het 

waterwegennet als voor het spoorwegennet bij wijze van voorbeeld de lengte (en 

andere informatie) van één missing link, zoals weergegeven op de interactieve 

kaarten op de website van de MORA (SERV, MORA, n.d. b). 
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Figuur 8. Lengte missing link wegennet: Oosterweelverbinding (SERV, MORA, n.d. b). 

 

Figuur 9. Lengte missing link waterwegennet: Kanaal Gent-Brugge (SERV, MORA, n.d. b). 
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Figuur 10. Lengte missing link spoorwegennet: Liefkenshoekverbinding (SERV, MORA, n.d. b). 

 

b. Auto (of andere gemotoriseerde privévoertuigen): 

 Verbindingskwaliteit per auto, uitgedrukt in: 

 Aantal kilometers weg, per type weg 

Tabel 15 geeft de cijfers van AWV (Communicatiecel Stafdienst & AWV, 

2011). 

Tabel 15. Lengte wegen AWV, per provincie/wegtype (Communicatiecel Stafdienst & AWV, 2011). 
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 Aantal knooppunten 

De figuur “Knooppuntennetwerk regio Vlaanderen” (VC Vlaanderen, 

Departement MOW, n.d. c) is hieronder weergegeven. 

Figuur 11. Knooppuntennetwerk regio Vlaanderen (VC Vlaanderen, Departement MOW, n.d. c). 

 

 Toestand van het wegennet per type weg 

Een persmededeling van het Kabinet van Minister Hilde Crevits (2012) toont 

onderstaande resultaten voor autosnel- en gewestwegen in beheer van AWV. 

Tabel 16. Toestand van het Vlaams wegennet (Kabinet van Minister Hilde Crevits, 2012). 

 

In “VRIND 2011” (SVR, 2011) worden volgende tabellen getoond betreffende de 

tevredenheid over de staat van het wegennet. 
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 Autobezit 

Onderstaande figuur, uit “OVG4.2” (Janssens et al., 2011), toont de verdeling van 

gezinnen volgens het bezit van personenwagens. 

Figuur 12. Gezinnen volgens aantal auto’s OVG3 - OVG4.1 - OVG4.2 (Janssens et al., 2011). 

 

c. Openbaar vervoer (trein, tram, bus): 

 Frequentie van openbaar vervoer per type, naar tijdstip van de dag 

De actuele en gewenste frequenties in het openbaar vervoer (situatie 2001), 

volgens vervoerstelsel, worden hieronder weergegeven (MVG, 2001). 

Tabel 17. Gewenste karakteristieken van de verschillende vervoerstelsels bij een hiërarchische 
systeemopbouw openbaar vervoer Vlaanderen (MVG, 2001). 
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Figuur 13. Frequentie totale treinverkeer in aantal treinen tijdens avondspits op 
spoorwegennetwerk in het duurzaam scenario in 2010 (MVG, 2001). 

 

Uit de “Mobiliteitsvisie DL 2020” (DL et al., 2009) blijken volgende ontwerpeisen 

inzake minimale frequenties per vervoerssysteem. 

Figuur 14. Ontwerpeisen per vervoerssysteem (DL et al., 2009). 
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 % steden/gemeenten/regio’s/huishoudens/Vlamingen met 

minimumaanbod aan openbaar vervoer (= basismobiliteit) 

Kaarten 3 en 4 uit het “Mobiliteitsrapport van Vlaanderen 2009” (Secretariaat van 

de MORA, 2009) geven, voor 2008, het percentage woongebieden per gemeente 

weer waar de afstands- en frequentienorm volledig behaald worden.  

 

 

De samenvattende tabel over basismobiliteit (Tabel 18) en de overzichtskaarten 

van basismobiliteit per provincie (Figuur 15) zijn hieronder weergegeven.  

Tabel 18. Normen basismobiliteit (Vlaamse Vervoersmaatschappij DL, 2012a). 
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Figuur 15. Basismobiliteit per gemeente (Vlaamse Vervoersmaatschappij DL, 2012a). 
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 Aantal beschikbare reizigersplaatsen in voertuigen, per voertuigtype 

De evolutie van het aantal beschikbare reizigersplaatsen in spoorvoertuigen 

(Federaal Planbureau, 2012f) is hieronder weergegeven in duizendtallen.  
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Tabel 19. Evolutie aantal beschikbare plaatsen in voertuigen voor reizigersvervoer, naar 
voertuigcategorie en type tractie, in duizendtallen (Federaal Planbureau, 2012f). 

 

 Verbindingskwaliteit per openbaar vervoer 

Tabel 20 geeft het aantal lijnen of ritten met capaciteitsproblemen in 2011 (Vr. en 

Antw., Vlaams Parlement, 2011a). 

Tabel 20. Aantal lijnen/ritten met capaciteitsproblemen (Vr. en Antw., Vlaams Parlement, 2011a). 

Overzicht  
April 2011 

aantal lijnen met capaciteitsproblemen 
ochtendspits 7u-9u 

aantal ritten met capaciteits-
problemen ochtendspits 

Antwerpen 17 32 (1,36%) 

Oost-Vlaanderen 24 38 (1,65%) 

Vlaams-Brabant 14 22 (1,26%) 

Limburg 2 2 (0,19%) 

West-Vlaanderen(*) 23 154 (11,83%) 

(*) In hoofdzaak een knelpunt op lijn 13 in Kortrijk en effect daarvan op lijn 2. De Lijn West-
Vlaanderen heeft ondertussen aanpassingen doorgevoerd aan de dienstregeling. 

Overzicht 
April 2011 

aantal lijnen met capaciteitsproblemen 
avondspits 16u30-18u30 

aantal ritten met capaciteits-
problemen avondspits 

Antwerpen 15 31 (1,25%) 

Oost-Vlaanderen 19 9 (0,40%) 

Vlaams-Brabant 14 27 (1,54%) 

Limburg 5 7 (0,60%) 

West-Vlaanderen(*) 22 163 (11,52%) 

(*) In hoofdzaak een knelpunt op lijn 13 in Kortrijk en effect daarvan op lijn 2. De Lijn West-
Vlaanderen heeft ondertussen aanpassingen doorgevoerd aan de dienstregeling. 

Figuur 16 en Figuur 17 visualiseren de kwaliteit van de dienstverlening bij de 

NMBS (2011): 
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Figuur 16. Kwaliteitsbarometer (NMBS, 2011). 

 

Figuur 17. Gemiddelde tevredenheid (op 10)(NMBS, 2011). 

 

Het “Rapport over de kwaliteit van de dienstverlening 2010” (NMBS, n.d. c) geeft 

drie tabellen betreffende de stiptheid. Tabel 21 specificeert het percentage 

gemiste aansluitingen per station in 2010, op basis van een geraamde wachttijd 

tussen twee treinen van 4 minuten voor alle stations behalve Zottegem waar de 

tijd geraamd werd op 3 minuten. Tabel 22 geeft een algemene stiptheidsgraad 

voor het internationaal reizigersverkeer, waarbij treinen die een vertraging 

hebben van minder dan zes minuten als stipte treinen worden beschouwd. Tabel 

23 splitst de vertragingen uit naar de duur van de vertraging. 

Tabel 21. Percentage gemiste aansluitingen NMBS 2010 (NMBS, n.d. c). 

Overzicht April 2011 Percentage gemiste aansluitingen in 2010 

Antwerpen-Centraal 17,1% 

Brugge 12% 

Charleroi-Zuid 14,4% 

Gent - St.-Pieters 12,2% 

Leuven 14,1% 

Luik-Guilemins 18,1% 

Mechelen 15,1% 

Bergen 15,8% 

Namen 14,7% 

Zottegem 11,2% 
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Tabel 22. Stiptheidsgraad internationaal reizigersverkeer 2010 (NMBS, n.d. c). 

 

Tabel 23. Stiptheidsgraad volgens duur van vertraging 2010 (NMBS, n.d. c). 

 

d. (Brom)Fiets: 

 Aantal fietsenstallingen 

Tabel 24 geeft een overzicht van de cijfers uit “Fietsenstallingen in Vlaanderen en 

Brussel – Goede praktijkvoorbeelden” (Fietsersbond vzw, 2009). 

Tabel 24. Capaciteit fietsenstallingen (Fietsersbond vzw, 2009). 

Gemeente Locatie Capaciteit fietsenstallingen 

Sint-Niklaas Grote Markt 162 beugels voor 324 fietsen 

Brasschaat Dr. Roosensplein 
72 fietsen (bezoekers en klanten) + 

4 beugels voor 28 fietsen 
(gemeentepersoneel) 

Mechelen DuPont de Nemours 144 fietsen (werknemers) 

Knokke 
Cultureel centrum Scharpoord, 

cultuurcafé en bibliotheek 
75 beugels voor 150 fietsen 

Sint-Niklaas Siniscoop 40 fietsen 

Bilzen 
Zwembad, sport- en cultureel centrum en 

bibliotheek De Kimpel 
96 fietsen 

Edegem Universitair Ziekenhuis Antwerpen 
120 beugels voor 240 fietsen 

(ziekenhuispersoneel) 

Bredene Bibliotheek 24 beugels voor 24 fietsen 

Waasmunster Kerk- en schoolomgeving Kerkstraat 54 fietsen 

Brussel Berlaymontgebouw Europese Unie 78 fietsen 

Knokke Halte kusttram De Lijn 35 beugels voor 70 fietsen 

Waasmunster Bushalte De Lijn 16 fietsen 

 Aantal kilometers fietspaden op de diverse niveaus (bovenlokaal, 

lokaal, functioneel en recreatief) 

Tabel 25 geeft de lengte weer van de fietspaden die beheerd worden door AWV in 

2010 naar type fietspad. 
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Tabel 25. Lengte fietspaden AWV naar type fietspad (Communicatiecel Stafdienst & AWV, 2011). 

 

 Aantal huishoudens/individuen die beschikken over een (brom)fiets – 

(brom)fietsbezit 

Tabellen 3 en 4 uit “OVG4.2” (Cools et al., 2011) bespreken het Vlaams fiets- en 

bromfietsbezit per huishouden. 

 

 

Het Federaal Planbureau (2012f) becijfert het absoluut aantal gezinnen met geen, 

één, twee en drie of meer fietsen, brom- of motorfietsen in Vlaanderen in 2001. 
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Tabel 26. Aantal gezinnen met geen, één, twee, drie of meer voertuigen naar vervoermiddel 
(Federaal Planbureau, 2012f) 

 

 

e. Havens en terminals / overslagpunten: 

 Aantal bestemmingen 

De bestemmingen die bereikt worden vanuit Brussels Airport zijn hieronder 

weergegeven (The Brussels Airport Company, Corporate Communications, n.d.). 

Tabel 27. Lijst van passagiersbestemmingen Brussels Airport 2010 (The Brussels Airport Company, 
Corporate Communications, n.d.) 
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Tabel 28. Lijst van goederenbestemmingen Brussels Aiport 2010 (The Brussels Airport Company, 
Corporate Communications, n.d.). 

 

Herkomst- en bestemmingslanden van het goederenvervoer over de weg in 2009 

zijn op Figuur 18 weergegeven. 

Figuur 18. Herkomsten/bestemmingen van goederenvervoer over de weg in België in 2009 (ITLB 
vzw, 2012a). 

 

 Aantal vlieg-/vaarbewegingen 

Hieronder is het aantal vliegbewegingen op de Vlaamse luchthavens weergegeven 

(SVR, n.d.). 

Tabel 29. Bewegingen op de luchthavens, x 1 000 (SVR, n.d.). 
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Tabel 5.10 van “De Vlaamse havens. Feiten, statistieken en indicatoren 2010” 

(Merckx & Neyts, 2011), waarin het jaarlijks aantal binnengekomen zeeschepen in 

de Vlaamse havens wordt weergegeven, is hieronder opgenomen. 

 

 Capaciteit van havens en overslagvoorzieningen 

Tabel 30 toont de fysische kenmerken van de haven van Antwerpen, zoals ze 

gepresenteerd worden op de website van de VHC (SERV, VHC, n.d.). 

Tabel 30. Fysische kenmerken haven van Antwerpen (SERV, VHC, n.d.). 
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 Aantal overslagpunten (in de vorm van intermodale terminals) voor 

goederen 

De figuur van het VIL (2006) toont de Vlaamse multimodale platforms en 

gateways.  

Figuur 19. Extended Gateways Flanders (VIL, 2006). 

 

De kaart waarop het intermodale terminallandschap getoond wordt voor België in 

2009 (De Geest et al., 2011) is hieronder weergegeven.  

Figuur 20. Intermodale terminallandschap in België in 2009 (De Geest et al., 2011). 
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 Aantal kilometers vanaf productieplaats tot afzetmarkten 

Tabel I.6 uit de Belgische statistieken toont de vervoerde hoeveelheden goederen 

over de weg in het jaar 2009 door Belgische voertuigen met minstens een ton 

laadvermogen, naar afstandsklasse (Belgian Federal Government, 2010e).  

 

 Aantal schepen/voertuigen met minimaal 1000/x ton laadvermogen, 

totaal/per voertuigtype 

Tabel 4.D uit de Belgische statistieken (Belgian Federal Government, 2010e) is 

hieronder weergegeven.  
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Figuur 32 uit het “Mobiliteitsrapport van Vlaanderen 2009” geeft het aantal 

Vlaamse schepen naar laadvermogen voor de Vlaamse binnenvloot op 14 

november 2008 (Secretariaat van de MORA, 2009). 
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f. Nieuw, bijkomend mobiliteitsaanbod: 

 Aantal (kilometers) nieuwe verbindingen, totaal/per netwerk 

Tabel 5.33 uit “VRIND 2011” (SVR, 2011) geeft de evolutie van het BFF.  

 

De tabel hieronder, afkomstig van de website van het Federaal Planbureau 

(2012f), toont de evolutie van het openbaar vervoersnetwerk voor DL. 

Tabel 31. Lengte van het openbaar vervoersnetwerk per openbare vervoersmaatschappij en 
vervoermiddel, in km (Federaal Planbureau, 2012f). 

 

g. Betere benutting van huidig mobiliteitsaanbod: 

 Aantal dynamische route-informatiepanelen (drip) 

Figuur 21 geeft de locaties van operationele meetposten (de rode stipjes op de 

figuur) in Vlaanderen weer (Hoornaert, 2011). 
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Figuur 21. Locaties van operationele meetposten in Vlaanderen in 2010 (Hoornaert, 2011). 

 

De tabel uit het “Jaarverslag 2010” van AWV (Communicatiecel Stafdienst & AWV, 

2011) inzake de stand van zaken van de uitvoering van DVM is hieronder 

weergegeven.  

Tabel 32. Dynamisch Verkeersmanagement 2010 (Communicatiecel Stafdienst & AWV, 2011). 
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6.1.3   Confrontatie tussen vraag en aanbod 

a. Personenvervoer: 

 Aantal voertuigen (pae) per wegvak per tijdsperiode (= intensiteiten) 

Het rapport “Verkeersindicatoren HWN Vlaanderen 2010” (Hoornaert, 2011) geeft 

een indicatie van het aantal voertuigen per wegvak op dagbasis in 2010. Dit is 

hieronder gekwantificeerd in Tabel 33, Tabel 34 en Tabel 35.  

Tabel 33. Top 40 wegvakken met hoogst aantal voertuigen/dag HWN Vlaanderen 2010, werkdagen 

excl. schoolvakanties (Hoornaert, 2011). 
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Tabel 34. Top 40 wegvakken met hoogst aantal niet-vrachtwagens/dag HWN Vlaanderen 2010, 
werkdagen excl. schoolvakanties (Hoornaert, 2011). 
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Tabel 35. Top 40 wegvakken met hoogst aantal pae/dag HWN Vlaanderen 2010, werkdagen excl. 
schoolvakanties (Hoornaert, 2011). 

 

 Aandeel pendelverplaatsingen in woon-werkverkeer 

Uitstroompercentages en de pendelstromen tussen de provincies zijn hieronder 

weergegeven voor 2010 (ADSEI, FOD Economie, K.M.O., Middenstand en Energie, 

2011). 

Tabel 36. Uitstroompercentages 2010 (ADSEI, FOD Economie, K.M.O., Middenstand en Energie, 
2011). 
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Tabel 37. Pendelstromen 2010 (ADSEI, FOD Economie, K.M.O., Middenstand en Energie, 2011). 

 

Tabellen 12, 13 en 14 uit de “Halfjaarlijkse arbeidsmarktbalans juni 2011” (VDAB 

Studiedienst, n.d. b) tonen de pendelstromen op Belgisch grondgebied in 2008 

respectievelijk voor Vlamingen, voor Walen en Brusselaars en voor buitenlanders. 
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Hieronder zijn inkomende en uitgaande pendelintensiteiten gevisualiseerd voor 

2009 (SVR, 2011). 

 

 % reizigers die een bestemming kunnen bereiken binnen een bepaald 

tijdsvenster, per type bestemming/verplaatsingsmotief en per 

vervoerswijze 

De cijfers van Vandenbulcke et al. (2009) worden hieronder getoond.  

Tabel 38. Reistijd naar dichtst bijzijnde Belgische stad/treinstation (Vandenbulcke et al., 2009). 
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 % verplaatsingen per vervoerswijze (modal split) 

Figuur 22 geeft een vergelijking van de modal split voor de drie laatste OVG’s 

terwijl Figuur 23 een vergelijking maakt van de analyse van het 

hoofdvervoermiddel en de analyse op ritniveau (Janssens et al., 2011).  

Figuur 22. Hoofdvervoerswijze: OVG3 – OVG4.1 – OVG4.2 (Janssens et al., 2011). 

 

Figuur 23. OVG4.2: Hoofdvervoerswijze per verplaatsing vs. vervoerswijze per rit (Janssens et al., 
2011). 
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 Belastingsgraden van de verschillende netwerken: 

 Intensiteits/capaciteitsverhouding (I/C-verhouding) 

Figuur 12 ven figuur 13 uit het “MPV” (Vlaamse overheid, Departement 

MOW, nog niet gepubliceerd) zijn hieronder getoond. 
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 % infrastructuur met overschrijding van de grenswaarden van de I/C-

verhouding per tijdstip van de dag (= wegvakindex) 

Tabel 23 van het “Mobiliteitsrapport van Vlaanderen 2009” (Secretariaat 

van de MORA, 2009) is hieronder weergegeven. 

 

 Verzadigings- of saturatiegraad per type infrastructuur en per regio 

Tabel 24 uit het “Mobiliteitsrapport van Vlaanderen 2009” (Secretariaat 

van de MORA, 2009) is hieronder weergegeven. 

 

b. Goederenvervoer: 

 Trajectsnelheden 

Snelheden die gerapporteerd worden in het “MPV2” (Vlaamse overheid, 

Departement MOW, nog niet gepubliceerd) zijn hieronder weergegeven.  
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De cijfers uit het “OVG4.2” (Cools et al., 2011) zijn hieronder weergegeven. 

 



 

Steunpunt Mobiliteit & Openbare Werken  176 RA-MOW-2011-034 
Spoor Verkeersveiligheid 
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Figuur 32 uit Vanhove (2008) geeft de gemiddelde snelheid weer in de file voor de 

hoofdwegen in België (2005). 

 



 

Steunpunt Mobiliteit & Openbare Werken  178 RA-MOW-2011-034 
Spoor Verkeersveiligheid 

 % internationaal vervoer per vervoerswijze 

De cijfers met betrekking tot het internationaal goederenvervoer over de weg in 

België (ITLB vzw, 2012a) zijn hieronder weergegeven. 

Tabel 39. Binnenlands en internationaal vervoer door Belgische voertuigen, in 1 000 tonkm (ITLB 
vzw, 2012a). 

 

Tabel 40. Binnenlands en internationaal beroepsgoederenvervoer over de weg door Belgische 
voertuigen met minstens één ton laadvermogen, in tonkm (ITLB vzw, 2012a). 

 

 Aantal ton ladingen/lossingen per dag, totaal/per vervoerswijze 

Tabel 41 presenteert de Belgische statistieken. 
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Tabel 41. Ladingen en lossingen binnenscheepvaart (2007-2009), zeevaart (1997-2010)(Belgian 
Federal Government, 2010e). 

 

 Aantal tonkilometers per vervoerswijze naar bestemmingen 

(binnenlands, uitvoer, invoer, doorvoer, internationaal) 

De gegevens die terug te vinden zijn op de website van de SVR (n.d.) zijn: 

Tabel 42. Bestemming van het goederentransport door de drie voornaamste modi (wegvervoer, 
spoorvervoer, binnenvaart), naar ton en tonkm, x 1 miljoen, absolute cijfers en in % (SVR, n.d.). 

 

 Belastingsgraden van de verschillende vervoerswijzen 

 Beladingsgraad per voertuigtype 

Tabel 43. Beladingsgraad van vrachtwagens (Vlaamse overheid, Departement MOW, nog niet 
gepubliceerd). 

Beladingsgraad 0-20% 20-40% 40-60% 60-80% 80-100% 

Binnenlands vervoer 6,5% 6,8% 36,4% 27,6% 22,0% 
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Derde landenvervoer dat 
deels over Vlaams 

grondgebied passeert 

7,7% 5,4% 23,3% 26,7% 23,1% 

Import 8,6% 26,1% 32,6% 13,0% 18,8% 

Export 7,3% 11,5% 37,5% 12,1% 31,7% 

c. Gebruik van vervoermiddelen: 

 Aantal reizigers per vervoerswijze per jaar 

Hieronder zijn cijfers inzake aantallen reizigers per vervoerswijze, van de SVR 

(n.d.) weergegeven. 

Tabel 44. Aantal reizigersritten van DL, excl. leerlingenvervoer, x 1 miljoen (SVR, n.d.). 

 

Tabel 45. Aantal reizigersritten van de NMBS, x 1 miljoen (SVR, n.d.). 

 

Tabel 46. Passagierstrafiek in de Vlaamse zeehavens (SVR, n.d.). 

 

Tabel 47. Passagiers luchthavens, x 1 000 (SVR, n.d.). 

 

De cijfers van het Federaal Planbureau (2012f) inzake het aantal reizigers per 

autocar zijn hieronder getoond. 
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Tabel 48. Aantal reizigers per autocar, in miljoenen reizigers (Federaal Planbureau, 2012f). 

 

 Voertuiggebruik per modus 

Tabellen 16 tot en met 26 uit het tabellenrapport van het “OVG4.2” (Cools et al., 

2011) geven het voertuiggebruik per modus weer. 
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Steunpunt Mobiliteit & Openbare Werken  183 RA-MOW-2011-034 
Spoor Verkeersveiligheid 
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 Afwijking van de modal split ten opzichte van de gewenste modal split 

Tabel 22 uit het “MPV” (MVG, 2001) is hieronder weergegeven. 

 

d. Kosten: 

 Gemiddelde verplaatsingskost per modus en per tijdstip 

De kostprijsindices van het (inter)nationaal goederenvervoer over de weg (ITLB 

vzw, 2012a) worden hieronder getoond. 
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Figuur 24. Evolutie van de gemiddelde kostprijs van het nationaal (links) en internationaal (rechts) 
goederenvervoer (basis 100 = 31/12/1990)(ITLB vzw, 2012a). 

  

Figuur 25. Nationaal algemeen vervoer (links) en stukgoedvervoer (rechts): relatief aandeel 
kostenposten per 31/12/2011 (ITLB vzw, 2012a). 

 

Figuur 26. Conjunctuurenquête: evolutie van kostprijs [KP] en vrachtprijs [VP] in het NATIONAAL 
en INTERNATIONAAL vervoer (ITLB vzw, 2012a). 

  



 

Steunpunt Mobiliteit & Openbare Werken  186 RA-MOW-2011-034 
Spoor Verkeersveiligheid 

Figuur 27. Dieselprijs: evolutie van maximumprijzen diesel, zwavelarm, in EUR/l incl. BTW 
(Belgische Petroleum Federatie, geciteerd in ITLB vzw, 2012a) 

 

Figuren 4 en 5 uit het “Mobiliteitsrapport van Vlaanderen 2009” (Secretariaat van 

de MORA, 2009) zijn hieronder weergegeven. 
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Figuur 2.18 uit “A Look @ Mobility by Rail. De Mobiliteitsmonitor van de NMBS-

Holding” (B-Mobility, NMBS-Holding, n.d.) wordt hierna getoond. 

 

 Gegeneraliseerde verplaatsingskost per modus en per tijdstip 

Tabel 66 uit het “MPV” (MVG, 2001) is hieronder weergegeven.  

 

Hieronder worden figuren 3.14, 3.15 en 3.16 uit “A Look @ Mobility by Rail. De 

Mobiliteitsmonitor van de NMBS-Holding” (B-Mobility, NMBS-Holding, n.d.) 

getoond. 
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De gegevens uit het “Infrastructuurmasterplan van de Vlaamse waterwegen” (nv 

DS & WenZ NV, 2009) zijn hieronder weergegeven, gevolg door de gegevens 

vanaf de website Promotie Binnenvaart Vlaanderen (n.d. a). 

Tabel 49. Marginale gemiddelde externe kosten per vervoersmodus volgens verschillende bronnen 
in euro per 1 000 tonkm (nv DS & WenZ NV, 2009). 

 

Tabel 50. Vergelijking van externe kosten tussen binnenvaart-spoor-weg, in € per 1 000 tonkm 
(Promotie Binnenvaart Vlaanderen, n.d. a). 

 



 

Steunpunt Mobiliteit & Openbare Werken  189 RA-MOW-2011-034 
Spoor Verkeersveiligheid 

 Aandeel van vaste kosten, brandstof-, onderhouds-, ticket-, 

parkeerkosten en verkeersbelastingen in de totale kostprijs per modus 

De figuur die getoond wordt op de website van het Federaal Planbureau (2012d) 

is hieronder weergegeven. 

Figuur 28. Eindverbruik van huishoudens voor vervoersproducten en –diensten (Federaal 
Planbureau, 2012d). 

 

 Kostendekkingsgraad van openbaar vervoer 

Figuur 69 uit de “Internationale benchmarkstudie openbaar vervoer” (Vlaamse 

Overheid, Departement MOW, Afdeling BMV, 2009) wordt hieronder afgebeeld. 

 

e. Afstand: 

 Aantal reizigerskilometers per persoon per vervoerswijze per 

tijdsperiode 

De cijfers van de MORA (MORA, 2011; SERV, MORA, n.d. d) zijn hieronder 

weergegeven. 

Tabel 51. Reizigerskilometers Personenvervoer 2005-2010 (MORA, 2011). 

Personenmobiliteit 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

Auto 

Miljard voertuigkm 44,82 45,22 45,96 45,89 46,12 Niet 


