
Made available by Hasselt University Library in https://documentserver.uhasselt.be

Analysekader voor de monitoring van bereikbaarheid in Vlaanderen

Supplementary material

REUMERS, Sofie; HERMANS, Elke; JANSSENS, Davy & WETS, Geert (2012)

Analysekader voor de monitoring van bereikbaarheid in Vlaanderen.

Handle: http://hdl.handle.net/1942/16368



 

Steunpunt Mobiliteit & Openbare Werken  190 RA-MOW-2011-034 
Spoor Verkeersveiligheid 

Miljard reizigerskm 61,06 61,64 62,67 61,86 62,23 
beschik-

baar 

Trein Miljoen reizigerskm 

Binnenlands verkeer 4 919 5 166 5 367 5 530 5 600 

Geen 
regionale 

cijfers 

Klassiek Internationaal 
verkeer 

198 212 214 230 230 

Hogesnelheidsverkeer 259 260 267 280 280 

TOTAAL 5 376 5 638 5 848 6 040 6 110 

De Lijn Miljoen reizigersritten 

Antwerpen 175,6 178,4 184,8 193,0 201,9 210,2 

Oost-Vlaanderen 92,2 95,5 99,6 106,6 111,6 114,8 

Vlaams-Brabant 75,9 80,5 87,4 93,5 98,5 130,3 

Limburg 42,5 45,0 46,5 47,9 49,8 50,9 

West-Vlaanderen 62,4 63,5 65,0 67,1 69,4 72,0 

Vlaams Gewest 448,7 462,8 483,2 508,1 531,2 551,2 

Luchtvaart 

Miljoen passagiers 16,51 17,07 18,26 18,96 17,43 17,62 

Fiets (niet beschikbaar) 

 

Tabel 8: Personenvervoer in België (miljard reizigerskm)(SERV, MORA, n.d. d) 

Motief 2005 2030 Stijging 

Woon-werk 34 40 18% 

Woon-school 8 10 29% 

Andere 83 112 35% 

TOTAAL 125 163 30% 

Bron: Federaal Planbureau, 2009. 

 

Tabel 12: Groei Automobiliteit Vlaanderen (in %)(SERV, MORA, n.d. d) 

 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 

Personen-
kilometers 

100 101 103 105 109 107 108 109 109 111 110 111 

Voertuig-
kilometers 

100 101 104 107 111 111 112 113 113 114 114 115 

Bron: SVR. 

 Aantal voertuigkilometers per modus en per type infrastructuur 

De tabel uit het “Mobiliteitsverslag 2011” (MORA, 2011) en de gegevens uit het 

“Mobiliteitsverslag 2010” (Secretariaat van de MORA, n.d.) inzake het aantal 

voertuigkilometers per modus per jaar voor het goederenvervoer, worden 

hieronder getoond. 
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Tabel 52. Voertuig- en tonkilometers Goederenvervoer 2005-2010 (MORA, 2011). 

Goederenmobiliteit 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

Weg 

Miljard tonkm 34,33 37,52 41,47 34,34 33,84 
Nog niet 

beschikbaar 

Binnenvaart 

Miljard tonkm 4,57 4,55 4,6 4,58 3,87 4,42 

Spoor [1] 

Miljard tonkm 3,94 3,97 3,7 3,65 2,85 
Nog geen 
regionale 

cijfers 

Pijpleiding (tonkm): geen regionale cijfers 

Luchtvracht 

1 000 ton 815,8 824,9 898 749,6 527 544 

Zeehavens 

Maritieme ladingen 
en lossingen (1 000 

ton) 
224 548 238 802 258 061 266 917 228 830 259 961 

Voertuigkilometer (miljoen) 

Lichte vrachtwagens 5 422,6 5 684,3 5 977,4 5 653,2 5 817,4 

Nog niet 
beschikbaar 

Vrachtwagens + 
trekkers 

5 368,2 5 542,6 5 729,2 5 275,7 5 123,7 

Som Vracht 10790,8 11226,9 11706,6 10928,9 10941,1 

[1] Enkel cijfers NMBS Logistics 
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Hierna volgen de figuren uit “A Look @ Mobility by Rail. De Mobiliteitsmonitor van 

de NMBS-Holding” (B-Mobility, NMBS-Holding, n.d.). 

 

 

 

De figuren uit “VRIND 2011” (SVR, 2011) geven de groei weer in het aantal 

voertuigkilometer voor DL, maar ook voor de verschillende wegtypen bij het 

wegverkeer.  
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Omtrent deze indicator presenteert de SVR (n.d.) heel wat tabellen, zoals 

weergegeven in de volgende tabellen. 

Tabel 53. Aantal voertuigkilometer afgelegd door het wegverkeer, zonder bromfietsen, ongeacht het 
land van registratie, naar type weg, x 1 miljard (SVR, n.d.). 

 

Tabel 54. Aantal voertuigkilometer afgelegd met vrachtwagens, ongeacht het land van registratie, x 
1 miljard (SVR, n.d.). 

 

Tabel 55. Aantal voertuigkilometer van DL, incl. leerlingenvervoer, x 1 miljoen (SVR, n.d.). 
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Tabel 56. Aantal voertuigkilometer en personenkilometer afgelegd met motoren, zonder 
bromfietsen, ongeacht het land van registratie, x 1 miljard (SVR, n.d.). 

 

Tabel 57. Aantal voertuigkilometer afgelegd met personenwagens, ongeacht het land van 
registratie, naar type weg, x 1 miljard (SVR, n.d.). 

 

f. Comfort: 

 Ongevalsrisico per modus en naar type infrastructuur 

Tabel 48 uit het “Mobiliteitsrapport van Vlaanderen 2009” (Secretariaat van de 

MORA, 2009) is hierna weergegeven, gevolgd door Tabel 58 waarin het aantal 

ongevallen in de luchtvaart in België wordt weergegeven voor 2006-2011 (FOD 

MV, n.d.). 
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Tabel 58. Ongevallen in de luchtvaart in België 2006-2011 (FOD MV, n.d.). 
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 Subjectieve veiligheid per modus 

Hieronder volgen de resultaten van het vierde kwartaal 2010 van “De 

Veiligheidsmonitor” van DL (Vlaamse Vervoersmaatschappij DL, 2012d).  

Tabel 59. “Veiligheidsmonitor DL” 4e kwartaal 2010 (Vlaamse Vervoersmaatschappij DL, 2012d). 
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g. Tijd: 

 Gemiddelde verplaatsingstijd per persoon per tijdsperiode (en per 

modus) 

Hierna volgen de tabellen uit het “Tabellenrapport OVG4.2” (Cools et al., 2011). 
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Vandenbulcke et al. (2007, 2009) berekenen verplaatsingstijden naar de dichtst 

bijgelegen Belgische steden en treinstations (tijdens en buiten de spits), vergelijkt 

deze reistijden. 

Figuur 29. Vergelijking van de reistijd naar de dichtst bijgelegen Belgische stad (links) of 
treinstation (rechts) tijdens spits met reistijd buiten de spits (Vandenbulcke et al., 2007, 2009). 
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Gemiddelde reistijden (per km) naar type weg, periode van de dag en periode van 

de week, uit Maerivoet & Yperman (2008) zijn hieronder weergegeven. 
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 Gemiddelde verplaatsingstijd tussen 2 punten in de spits per 

vervoerswijze en per type infrastructuur 

Figuur 2 en figuur 4 uit Vandenbulcke et al. (2007, 2009) geven gemiddelde 

verplaatsingstijden naar de dichtst bijgelegen grote Belgische steden en 

treinstations tijdens de spits. 
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 Gemiddelde verplaatsingstijd tussen 2 punten buiten de spits per 

vervoerswijze en per type infrastructuur 

Figuren 1 en 3 uit Vandenbulcke et al. (2007, 2009) geven de gemiddelde 

verplaatsingstijden naar de dichtst bijgelegen grote Belgische steden en 

treinstations voor de situatie buiten de spits.  
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 Gemiddelde verplaatsingstijd die doorgebracht wordt in een 

vervoermiddel (in-vehicle travel time) 

Tabel 60 geeft de resultaten uit Maerivoet (2010) inzake de in-vehicle travel time 

voor pendelverkeer op bepaalde trajecten. 

Tabel 60. De tijd doorgebracht in de wagen, in de file, en voor pendelen en werk op de onderzochte 
trajecten (Maerivoet, 2010). 

 

 Gemiddelde tijd nodig om parkeerplaats te vinden (=parkeerzoektijd) 

Tabellen 206 en 207 uit het “OVG3” (Janssens et al., 2009) zijn hieronder 

weergegeven. 

 

 Verplaatsingstijdfactor [Vf-factor] 

Hieronder is tabel 14 uit het “MPV” (MVG, 2001) getoond. 
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 Afwijking van de Vf-factor t.o.v. de streefwaarde 

Hieronder zijn de streefwaarden van de Vf-factor uit het “MPV” (MVG, 2001) 

getoond. Daarna geeft Tabel 61 de afwijking van de Vf-factor in 1998 t.o.v. de 

streefwaarde. 

 

Tabel 61. Afwijking van de Vf-factor (1998) t.o.v. streefwaarde (MVG, 2001). 

Schaalniveau 
Streef-
waarde 

Vf-factor 
(’98) 

Afwijking 

Bovengewestelijk 0,9 1,1 +0,2 

Gewestelijk 1,1 1,5 +0,4 

Bovenlokaal 1,6 2,1 +0,5 

Kleinstedelijk naar grootstedelijk 1,2 1,6 +0,4 
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Kleinstedelijk naar regionaal- en kleinstedelijk 1,8 2,4 +0,6 

Buitengebied naar grootstedelijk 1,2 1,6 +0,4 

Buitengebied naar regionaalstedelijk 1,9 2,4 +0,5 

Buitengebied naar kleinstedelijk en buitengebied 1,8 2,4 +0,6 

Bron: MMM Personenvervoer – scenario ’98, MMM Personen Duurzaam, MVG ’01, eigen 
verwerking 

 Totale file- of congestietijden 

In het “Mobiliteitsverslag 2011” (MORA, 2011) geeft men onderstaande tabel 

inzake verliesuren op het Vlaams HWN. 

Tabel 62. Verliestijd files en vertragingen 2005-2010 (MORA, 2011). 

Effecten 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

Verliestijd files en vertragingen 

Gereden uren* 44,82 45,22 45,96 45,89 46,12 Niet 
beschik-

baar Verliesuren* 61,06 61,64 62,67 61,86 62,23 

% regio Antwerpen 
excl. R1 

4 919 5 166 5 367 5 530 5 600 

Geen 
regionale 

cijfers 

% regio Brussel 198 212 214 230 230 

% rest Vlaams Gewest 259 260 267 280 280 

% Vlaams Gewest 
excl. R1 

5 376 5 638 5 848 6 040 6 110 

Filezwaarte kilometeruren per 24u (voortschrijdend jaargemiddeld in december) 

Vlaanderen 175,6 178,4 184,8 193,0 201,9 210,2 

Regio Brussel 92,2 95,5 99,6 106,6 111,6 114,8 

Regio Antwerpen 75,9 80,5 87,4 93,5 98,5 130,3 

* De cijfers voor 2010 zijn niet bruikbaar wegens extreem hoge dataonbeschikbaarheid te wijten aan 
technische storingen en uitdienstname van meerdere installaties. 

 Aantal voertuigverliesuren, per tijdsperiode (in/buiten de spits), per 

modus en per type infrastructuur 

De belangrijkste resultaten uit Maerivoet en Yperman (2008) inzake het aantal 

voertuigverliesuren zijn hieronder opgenomen. 
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 Gemiddelde verliestijden per regio en per type infrastructuur 

Hieronder zijn de verliestijden weergegeven voor de onderzochte trajecten van 

het HWN door Maerivoet (2010). Eerst zijn de cijfers voor de verschillende 

situaties weergegeven in tabelvorm, waarna ze afgebeeld worden op grafiek.  

Tabel 63. Reis- en verliestijden op onderzochte trajecten: normaal verkeer (Maerivoet, 2010). 

 

Tabel 64. Reis- en verliestijden op onderzochte trajecten: uitzonderlijk verkeer (Maerivoet, 2010). 
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Tabel 65. Reis- en verliestijden op onderzochte trajecten: zeer uitzonderlijk verkeer (Maerivoet, 
2010). 

 

Figuur 30. Reis- en verliestijden op onderzochte trajecten: normale situatie (Maerivoet, 2010). 
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Figuur 31. Reis- en verliestijden op onderzochte trajecten: uitzonderlijke situatie (Maerivoet, 2010). 

 

Figuur 32. Reis- en verliestijden op onderzochte trajecten: zeer uitzonderlijke situatie (Maerivoet, 
2010). 

 

Figuren 5 en 6 uit Vandenbulcke et al. (2009) geven het absolute (in minuten) en 

relatieve (in %) tijdsverlies door congestie per gemeente voor het bereiken van 

steden en treinstations in België. 
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h. Betrouwbaarheid en voorspelbaarheid van reistijden: 

 Spreiding van reistijden (uitgedrukt m.b.v. standaarddeviatie en 

variatiecoëfficiënt) 

Bij wijze van voorbeeld zijn hieronder enkele kansverdelingen getoond uit de 

studie van Maerivoet en Yperman (2008) voor het traject Brussel-Oostende. 

Figuur 33. Traject Brussel-Oostende: Kansverdeling gemiddelde reistijd over een kilometer (s) 
ochtendspits (Maerivoet & Yperman, 2008). 

 

Figuur 34. Traject Brussel-Oostende: Kansverdeling gemiddelde reistijd over een kilometer (s) 
avondspits (Maerivoet & Yperman, 2008). 
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Figuur 35. Traject Brussel-Oostende: Kansverdeling gemiddelde reistijd over een kilometer (s) 
dalperiode (Maerivoet & Yperman, 2008). 

 

Tabel 66. Traject Brussel-Oostende: gemiddelde reistijd per km (Maerivoet & Yperman, 2008). 

 

Tabel 67. Traject Brussel-oostende: totale reistijden (in minuten)(Maerivoet & Yperman, 2008). 

 

Tabel 68. Traject Brussel-Oostende: opgelopen gecumuleerde verliestijden (=verschil tussen 
gemeten reistijd en reistijd in vrij-stromend verkeer, in minuten)(Maerivoet & Yperman, 2008). 

 

 Filezwaarte (aantal, lengte en duur van files) per tijdsperiode 

Hieronder worden enkele tabellen getoond uit het rapport “Verkeersindicatoren 

HWN Vlaanderen 2010” (Hoornaert, 2011), over de filezwaarte voor het volledig 

Vlaams HWN.  
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Tabel 69. Voortschrijdend 12-maandgemiddelde filezwaarte (km.uur) HWN Vlaanderen per regio en 
dagdeel (maandcijfer = gemiddeld van de afgelopen 12 maand)(Hoornaert, 2011). 

 

Tabel 70. Evolutie gemiddelde filezwaarte HWN Vlaanderen per regio en dagdeel (= evolutie op 
jaarbasis: jaargemiddeld jaar X t.o.v. jaargemiddeld jaar Y)(Hoornaert, 2011). 
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Tabel 71. Maandgemiddelden filezwaarte (in km.uur) HWN Vlaanderen per dagdeel & verhouding 
t.o.v. dezelfde maand jaar voordien (Hoornaert, 2011). 
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Figuur 36. Evolutie filezwaarte HWN Vlaanderen – regio Vlaanderen (0:00-24:00) gemiddelde 
weekdag (Hoornaert, 2011). 

 

Tabel 72. Gemiddelde filezwaarte (km.uur) per weekdag HWN Vlaanderen, per dagdeel (Hoornaert, 
2011). 

 

Figuur 29 en figuur 31, aangaande de files op de Belgische autosnelwegen, maken 

onderdeel uit van de studie door Vanhove (2008). 
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 Aantal kilometers file per tijdstip, per type infrastructuur en per 

vervoerswijze (filelengte) 

Enkele tabellen uit Hoornaert (2011) inzake filelengte zijn hieronder weergegeven.  

Tabel 73. Gemiddelde maximale (gecumuleerde) filelengte 2010 (km) per regio, dagdeel en dagtype 
(Hoornaert, 2011). 

 

Tabel 74. Dagen met grootste (maximale gecumuleerde) filelengte (km) in 2010 HWN Vlaanderen 
(Hoornaert, 2011). 

 

Tabel 17 uit “Analyse van de verkeerscongestie in België” (Maerivoet & Yperman, 

2008) is hieronder weergegeven. 

 

 Congestiekans per infrastructuur 

Onderstaande tabellen geven het aantal file-uren per jaar per weg(vak) op basis 

van verkeersinformatieberichten (Hoornaert, 2011). 
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Tabel 75. Aantal file-uren 2010 per kilometerpunt per weg en rijrichting voor de R0, R1, A1, A2 en 
A3(op = opgaande kilometrering, af = afgaande kilometrering)(Hoornaert, 2011). 
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Tabel 76. Aantal file-uren 2010 per kilometerpunt per weg en rijrichting voor de A4, A10, A13, A14 
en A21(op = opgaande kilometrering, af = afgaande kilometrering)(Hoornaert, 2011). 
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Onderstaande kaart toont de filekans op een wegvak [FK] voor het Belgisch HWN 

in 2007 (Vanhove, 2008). 

 

 Geografische spreiding van structurele files – filegevoelige locaties 

Hoornaert (2011) geeft ook de filegevoelige locaties op het HWN in 2010 aan, 

zowel voor de ochtendspits als voor de avondspits. 
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Figuur 37. Locatie van structurele files HWN ochtendspits (Hoornaert, 2011). 

 

Tabel 77. Locaties structurele files HWN ochtendspits (Hoornaert, 2011). 
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Figuur 38. Locaties structurele files HWN avondspits (Hoornaert, 2011). 

 

Tabel 78. Locaties structurele files HWN avondspits (Hoornaert, 2011). 

 

6.2   Indicatoren met betrekking tot ruimtelijke ordening 

6.2.1   Vraag naar ruimte en activiteiten 

a. Grootte van de vraag naar activiteiten op herkomstlocaties, per activiteittype en 

per tijd 

Tabel 92 uit het “Tabellenrapport OVG4.2” (Cools et al., 2011) is hieronder 

weergegeven. 
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b. Grootte van de vraag naar ruimte, per type ruimtegebruik 

Tabellen 5 tot en met 8 en tabel 10 uit de “Gecoördineerde versie van het RSV” 

(Vlaamse overheid, Departement RWO, 2011) duiden de woningbehoefte en de 

behoefte aan bedrijventerreinen voor Vlaanderen op korte en lange termijn. 
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6.2.2   Aanbod aan ruimte en activiteiten 

a. Hoeveelheid aangeboden mogelijkheden op bestemmingslocaties, per 

activiteittype 

Tabel 79 geeft de oppervlakte per bestemmingscategorie voor 1994 en 2007. 

Tabel 79. Oppervlakte per bestemmingscategorie (Vlaamse overheid, Departement RWO, 2011). 

 

b. Ligging van transportinfrastructuren, bedrijventerreinen, productie- en 

distributiecentra, economische concentraties, knooppunten, stadscentra 

Hieronder worden kaarten 1 tot en met 7 uit de “Gecoördineerde versie van het RSV” 

(Vlaamse overheid, Departement RWO, 2011) getoond. 
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c. Ruimtelijke dichtheden (van infrastructuren, voorzieningen…) 

Figuren 4.5 en 4.5 en tabellen 4.44 en 3.181 uit “VRIND 2011” (SVR, 2011) zijn 

hieronder weergegeven. 
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d. Efficiëntie van de ruimtelijke ordening 

 Clustering van faciliteiten, attractiepolen 

Figuren 3.27 en 3.55 uit “VRIND 2011” (SVR, 2011) zijn hieronder weergegeven. 
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 Relatie tussen ruimtelijke spreiding van transportinfrastructuur en 

economische activiteiten per regio 

Figuur 2.4 van Verhetsel et al. (2007) is hieronder weergegeven.  
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6.2.3   Confrontatie tussen vraag en aanbod 

a. Bezettings-/Participatiegraden van activiteiten (rekening houdend met 

openingsuren) en ruimten per activiteittype en per regio 

Uit Glorieux et al. (2008) blijken onderstaande participatiegraden van activiteiten.  
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b. Mate van versnippering van het landschap 

Hieronder volgen enkele cijfers uit het “MIRA Achtergronddocument Thema 

Versnippering” (Gulinck et al., 2007).  
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6.3   Indicatoren met betrekking tot beleid 

6.3.1   Prijsbeleid 

a. Verkeersbelasting 

Tabel 80 geeft het bedrag van de verkeersbelasting weer. 
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Tabel 80. Bedrag verkeersbelasting (http://belastingen.vlaanderen.be/). 

 

b. Vaar- en havenrechten, eurovignet, tolgelden e.a. 

Tabel 81 geeft het bedrag van het eurovignet weer. 

Tabel 81. Eurovignet (http://belastingen.vlaanderen.be/). 

 

6.3.2   Gericht investeringsbeleid 

a. Investeringen in missing links en bottlenecks (extra rijstroken, wegverbredingen, 

nieuwe wegen, spitsstroken, fiets- en voetpaden, OV-banen, spoorwegen, havens, 

verhogen van bruggen, verbreden en verdiepen van waterwegen, laad- en 

losinfrastructuren) 

Tabel 82 toont een overzicht van de budgetten van AWV (Communicatiecel Stafdienst 

& AWV, 2011). Tabel 83 geeft de investeringen van de NMBS in 2010 (NMBS, 2011), 

terwijl Tabel 84 de investeringen op de waterwegen toont (nv DS & WenZ NV, 2009). 



 

Steunpunt Mobiliteit & Openbare Werken  244 RA-MOW-2011-034 
Spoor Verkeersveiligheid 

Tabel 82. Overzicht budgetten VIF: deel AWV (Communcatiecel Stafdienst & AWV, 2011). 

 

Tabel 83. Investeringen NMBS 2010 (NMBS, 2011). 

 

Tabel 84. Investeringen op de waterwegen: totaal – onvermijdbaar – nog te beslissen (nv DS & 
WenZ NV, 2009). 
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b. Investeringen in efficiënt gebruik van infrastructuren: DVM, verkeersbeheer, 

dynamische route-informatie, TDI, trajectcontroles, e.a. intelligente software 

De tabel hieronder geeft de investeringsbudgetten weer van AWV voor een efficiënt 

gebruik van infrastructuren (Communicatiecel Stafdienst & AWV, 2011).  

Tabel 85. Overzicht budgetten VIF deel AWV voor efficiënt gebruik van infrastructuren 
(Communciatiecel Stafdienst & AWV, 2011). 

 

c. Investeringen in onderhoud van infrastructuren 

Tabel 86 toont de onderhoudsinvesteringen van AWV (Communicatiecel Stafdienst & 

AWV, 2011). Tabel 87 geeft de onderhoudsinvesteringen op de waterwegen weer (nv 

DS & WenZ NV, 2009). 

Tabel 86. Overzicht onderhoudsinvesteringen AWV (Communcatiecel Stafdienst & AWV, 2011). 

 

Tabel 87. Overzicht onderhoudsinvesteringen in de waterwegen (nv DS & WenZ NV, 2009). 
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6.4   Indicatoren met betrekking tot context 

6.4.1   Temporele beperkingen 

a. Benodigde tijd voor het uitvoeren van activiteiten per activiteittype 

Cijfers betreffende de tijd die besteed werd aan activiteiten (of in verschillende 

context) uit het tijdsbudgetonderzoek worden hierna getoond (Glorieux et al., 2008). 
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6.4.2   Individuele beperkingen 

a. Gemiddeld rijbewijsbezit 

De figuur over het rijbewijsbezit bij +18-jarigen in Vlaanderen uit het 

“Analyserapport OVG4.2” is hieronder weergegeven (Janssens et al., 2011). 

Figuur 39. Rijbewijsbezit 18+: OVG3 – OVG4.1 – OVG4.2 (Janssens et al, 2011). 

 

b. Mate waarin voldaan wordt aan individuele behoeften, voorkeuren 

Tabel 1.2 en figuur 1.1 uit “VRIND 2011” (SVR, 2011) worden hieronder getoond. 

  

6.4.3   Economie 

a. Economische groei 

De tabel hieronder geeft het bruto regionaal product in lopende prijzen, zoals 

weergegeven op de website van de MORA (SERV, MORA, n.d. c). 

Tabel 88. Bruto Regionaal Product (SERV, MORA, n.d. c). 

Bruto Regionaal Product (bron: SERV, MORA, n.d. c) 

 2005 2006 2007 2008 2009 

BRP tegen lopende prijzen 

(miljoen euro) 
173 849,90 183 537,00 194 338,70 199 987,40 193 559,80 
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b. Welvaartsniveau 

Hieronder is figuur 1.31 uit “VRIND 2010” (SVR, 2010) getoond. 

 

c. Mate van tewerkstelling en werkloosheid 

De cijfers van de website van de MORA, inzake tewerkstelling, zijn hieronder 

weergegeven. 

Tabel 89. Algemene tewerkstelling en tewerkstelling vervoer en opslag (3e kwartaal)(SERV, MORA, 
n.d. c).  

Algemene tewerkstelling (3e kwartaal) 

 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

tewerkgestelde 
werknemers Vlaanderen 

1 995 171 2 028 452 2 065 919 2 101 936 2 074 599 2 097 624 

tewerkgestelde 
werknemers Brussel 

245 974 248 197 252 616 261 340 259 532 263 160 

tewerkgestelde 
werknemers Wallonië 

901 285 916 678 933 389 954 078 943 790 956 933 

Tewerkstelling Vervoer en opslag (3e kwartaal)  

2005-2007 = vervoer, opslag en communicatie, 2008-2009 = vervoer en opslag 

tewerkgestelde 
werknemers Vlaanderen 

161 699 161 815 163 976 144 813 141 234 139 315 

tewerkgestelde 
werknemers Brussel 

18 156 18 110 18 532 14 716 14 149 14 047 

tewerkgestelde 
werknemers Wallonië 

75 261 74 534 75 387 64 735 63 404 62 645 

6.4.4   Ecologie 

a. Aandeel bebouwde en open ruimten 

Figuur 4.53 en tabel 4.1 uit “VRIND 2011” (SVR, 2011) zijn hieronder weergegeven. 
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6.4.5   Socio-demografie 

a. Bevolkingsomvang (Bevolkingsaantal) 

Hieronder is de bevolkingsomvang getoond zoals weergegeven door de (MORA, 

2011; SERV, MORA, n.d. c). 

Tabel 90. Bevolkingsaantal en –groei Vlaanderen 2005-2010 (MORA, 2011; SERV, MORA, n.d. c). 

 2005 2006 2007 2008 2009 2010 

Bevolkingsaantal 6 043 161 6 078 600 6 117 440 6 161 600 6 208 877 6 215 983 

Bevolkingsgroei 27 137 35 439 38 840 44 160 44 277 43 106 

b. Bevolkingsdichtheid 

Hieronder is de bevolkingsdichtheid getoond zoals weergegeven op figuur 4.44 uit 

“VRIND 2011” (SVR, 2011). 
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Tabel 91. Bevolkingsevolutie Vlaanderen 1999-2010 (SVR, 2011). 

Bevolkingsevolutie (Bron: SVR, 2011, ADSEI, bewerking SVR en eigen bewerking) 

 2010 Evolutie 1999-2010 (%) Inwoners/km² 

Centrumsteden 824 987 4,5 975,4 

Grootstedelijke rand 282 453 3,3 894,4 

Grootsteden 726 871 8,2 2 015,2 

Kleinstedelijk provinciaal gebied 646 013 6,3 374,3 

Overgangsgebied 1 477 549 5,3 429,5 

Platteland 990 508 5,0 227,0 

Regionaal stedelijke rand 365 101 4,2 462,1 

Vlaams strategisch gebied rond 
Brussel 

265 526 6,4 972,3 

Structuurondersteunend kleinstedelijk 
gebied 

672 975 5,3 478,5 

Vlaams Gewest 6 251 983 5,5 462,3 

Brussels Gewest 1 089 538 14,2 6 751,3 

c. Bevolkingsgroei 

Figuur 9 uit Vandenbulcke et al. (2009) is hieronder weergegeven. 

 

 


