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Introductie

De hoeveelheid en intensiteit van regenval is aan het toenemen in
Belgié sinds 1995 zoals weergegeven in figuur 1. Om de
waterinfiltratie te verbeteren is er noodzaak aan waterdoorlatende
wegstructuren.

“DRAINASPAVE” is een meerjarig onderzoeksproject van het OCW
voor het ontwerpen en beproevenvan waterdoorlatende
asfaltverhardingen. Deze masterproef sluit aan bij het lopende
onderzoek.

Op basis van de eerdere resultaten van Drainaspave zijn er richtlijnen
opgesteld die opgenomen werden in de nieuwe versie van het SB250
v5. De verschillen tussen deze twee versies moet beproefd worden.

Toplagen in ZOA-C

Voor de toplagen zijn er zes varianten opgesteld door een combinatie
van onderstaande parameters:

* 2 granulaatsamenstellingen * 3 Polymeer gemodificeerde bitumen
1. 20% holle ruimte 2. 22% holle ruimte 1. 45/80-50 2.45/80-65 3.75/130-75
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Methodologie

Als methodologie is er een opsplitsing tussen toplagen
en onderlagen gemaakt. Per lagen zijn de volgende
proeven uitgevoerd:
Toplagen

* 4 proeven:

o Gyrator

o Cantabro
Onderlagen

* 4 proeven:

o Gyrator

o Cantabro
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Stijfheid en vermoeiing
Permeabiliteit

Onderlagen in ZOA-B

Voor de onderlagen zijn twee varianten opgesteld met onderstaande
parameters:
¢ 1granulaatsamenstelling * 2 Bitumen

1. 18% holle ruimte 1. 45/80-65 PMB 2.50/70 Natuurbitumen
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Onderlagen
1. Geen significante invloed
stijheid en vermoeiing.

2. is deerd indien de holle ruimte hoger is dan 17%.
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